English language translation of Abstract for DE 200 22 085 U1 

A brake system for a vehicle, particularly a wheel-driven vehicle, in which an 
adhesive spraying means (3) is provided for applying an adhesive (8) between a 
footprint (1 1) of the vehicle, which is moved relative to a stationary surface (10), and 
the stationary surface (10), and/or on the stationary surface (10). 
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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 
@ Bremssystem fur ein Fahrzeug 

® Bremssystem fur em Fahrzeug, insbesondere ein Rad- 
fahrzeug, bei dem eine Kleberspruheinrichtung (3) zum 
Einbringen von Kleber (8) zwischen eine relativ zu einer 
feststehenden Oberflache (10) bewegten Aufstandsflache 
(11) des Fahrzeugs und/oder der feststehenden Oberfla- 
che (10) vorgesehen ist. 



A 




LO 
00 

o 

CM 
CM 

o 
o 

CM 

UJ 
Q 



BUNDESDRUCKEREI 02.01 102 216/291/30A 



1 



KN/be 001201G 
28. Dezember 2000 



Bremssystem fiir ein Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Bremssystem fur ein Fahrzeug, 
insbesondere ein Radf ahrzeug . 

Fahrzeuge, beispielsweise radbestuckte Schienenf ahrzeuge 
Oder Automobile, werden gebremst, indem um die Achse der 
Rader ein Bremsmoment erzeugt wird. Dies wird in der 
Regel dadurch erzeugt, daS ein mit dem Fahrzeug 
verbundener, nicht rotierender Bremsklotz gegen 
Teilflachen des rotierenden Rads gepreSt wird. Die dabei 
entstehende Reibkraft erzeugt das Bremsmoment. 

Die Bremswirkung, verstanden als Zeit, in der das bewegte 
Fahrzeug mittels des Bremssystems angehalten wird, hangt 
zum einen von der Grofie des Bremsmoment s ab. Die 
Bremswirkung ist jedoch auch von dem Reibbeiwert zwischen 
dem Rad und der f eststehenden Oberflache, relativ zu der 
das Fahrzeug bewegt wird, abhangig. Dies zeigt sich bei 
einer durch das Bremsmoment herbeigef uhrten Blockade des 
Rads. Hier fuhrt die Erhohung des Bremsmoments nicht zu 
einer besseren Bremswirkung. Die Bremswirkung ist dann 
von dem Reibbeiwert abhangig. 

Der Reibbeiwert hangt von dem Material des Rads ab. Die 
Materialwahl beeinflufit jedoch auch die 
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Wirtschaftlichkeit (Abrieb) , die Festigkeit und die 
Herstellungskosten des Rads . Bei Gummireif en weist ein zu 
einem guten Reibbeiwert fuhrendes Material in der Regel 
einen hohen Abrieb auf . Aus Wirtschaf tlichkeitsgriinden 
wird deshalb zu Lasten einer guten Bremswirkung ein 
weniger stark abreibendes Material gewahlt. Bei 
radbestiickten Schienenf ahrzeugen ist die Wahl des 
Materials durch die geforderte Festigkeit des Rads 
eingeschrankt . Die in der Regel verwendeten 
Metallwerkstof fe fuhren zu einem geringen Reibbeiwert 
zwischen der f eststehenden Oberflache und der 
Umfangsf lache des Schienenrads . 

Bei Fahrzeugen mit Kufen wird eine Bremswirkung erzeugt, 
indem eine Reibkraft zwischen der f eststehenden 
Oberflache, uber die das Fahrzeug bewegt wird, und einer 
der f eststehenden Oberflache zugewandten Flache des 
kufenbestiickten Fahrzeugs erzeugt wird. Dies erfolgt in 
der Regel dadurch, daS die Flache gegen die f eststehenden 
Oberflache gedruckt wird. Die Bremswirkung ist ebenfalls 
von dem Reibbeiwert zwischen der f eststehenden Oberflache 
und der niedergedriickten Flache des Fahrzeugs - und damit 
von dem Material der niedergedriickten Flache - abhangig. 
Aus Wirtschaf tlichkeitsgriinden wird auch bei einem 
derartigen Bremssystem ein Material verwendet werden, 
dessen Abrieb gering ist. Somit wird auch bei diesem 
Bremssystem nur eine eingeschrankte Bremswirkung erzielt. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, das 
eingangs beschriebene Bremssystem derart f ortzubilden, 
daS die Bremswirkung erhoht wird. 
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Dieses Problem wird durch eine Kleberspruheinrichtung zum 
Einbringen von Kleber zwischen eine relativ zu einer 
feststehenden Oberflache bewegten Auf standsf lache des 
Fahrzeugs und/oder der feststehenden Oberflache gelost. 

Dadurch ist es moglich, den Reibbeiwert zwischen der 
Auf standsf lache des Fahrzeugs und der feststehenden 
Oberflache zu erhdhen. Dies erfolgt durch die Haftwirkung 
des zwischen der Auf standsf lache und der Oberflache 
befindlichen Klebers. Die Materialwahl des Rads kann aus 
Wirtschaftlichkeitsgrunden oder Festigkeitsgrunden 
erfolgen, ohne dabei auf eine gute Bremswirkung zu 
verzichten. Die gute Bremswirkungen wird durch den durch 
die Haftwirkung erhohten Reibbeiwert erzielt. 

Eine Auf standsf lache des Fahrzeugs kann beispielsweise 
die Teilflache der Umfangsf lache des Rads sein, auf der 
das Fahrzeug steht . Ebenso sind die Kufenf lachen eines 
kufenbestuckten Fahrzeugs Auf standsf lachen des Fahrzeugs. 

Die Kleberspruheinrichtung ist derart ausgestaltet , daE 
sie den Kleber zwischen die Auf standsf lache und die 
Oberflache spriiht. Dies kann derart erfolgen, daS die 
Kleberspruheinrichtung den Kleber in Fahrtrichtung vor 
die Aufstandsf lache auf die feststehende Oberflache 
spriiht. An der bespruhten Stelle wird durch die 
Haftwirkung des Klebers ein erhohter Reibbeiwert zwischen 
der bespruhten Oberflache und der mit dem Fahrzeug in 
Fahrtrichtung an diese Stelle bewegten Auf standsf lache 
erreicht. Ebenso kann die Kleberspruheinrichtung derart 
ausgestaltet sein, dafi sie den Kleber auf einen 
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Teilbereich des Rads spriiht, der bei weiterer Rotation 
des Rads zur Auf standsf lache wird. 

Hierzu ist es vorteilhaft, wenn die 
Kleberspruheinrichtung in Fahrtrichtung vor der 
Auf standsf lache angeordnet ist. 

Insbesondere bei radbestiickten Fahrzeugen ist es von 

Vorteil, wenn die Kleberspruheinrichtung eine Diise 

aufweist, die auf den in Fahrtrichtung vor der 

Auf standsf lache gelegenen Raum gerichtet ist. Bei einer 

derartigen Anordnung gelangt der Kleber von dem vor der 

Auf standsf lache gelegenen Raum sowohl auf die 

feststehende Oberf lache, als auch auf Teilbereiche des 

Rads, die bei weiterer Rotation des Rads zu 

Auf standsf lachen werden. Auf diese Weise wird eine gute 

Verteilung des Klebers und damit eine gesteigerte 

Haftwirkung erzielt. 

Urn die Bremswirkung besonders zu erhohen, mu£ der Kleber 
seine Haftwirkung erzielen, sobald er zwischen Oberflache 
und Auf standsf lache gelangt. Dies wird mit einer 
Zusammensetzung des Klebers erreicht, die unverzuglich 
Haftwirkung entfaltet. Andernfalls wird die Erhohung erst 
nach mehrmaliger Rotation des Rads erreicht, wenn der an 
dem Rad haftende Kleber seine Haftwirkung entfaltet. 

Die Bremswirkung wird zusatzlich erhoht, wenn das 
Bremssystem einen in Fahrtrichtung vor dem Rad 
angeordneten Hemmschuh aufweist. Dieser meist keilformig 
ausgestaltete Bremsklotz weist in der Regel zum Rad hin 
eine diesem angepaSte konkave Seitenf lache auf. Mit 
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seiner Unterseite liegt er auf der f eststehenden 
Oberflache auf und wird mit dem Fahrzeug uber diese 
geschoben. Dabei wird eine die Bewegung des Fahrzeugs 
hemmende Bremskraft erzeugt. 

In einer besonders bevorzugten Ausgestaltung ist der 
Hemmschuh horizontal und vertikal verstellbar. Im 
Bremsfall wird der Hemmschuh aus einer Ruheposition in 
eine Bremsposition gebracht, wobei die Ruheposition nach 
oben und in Fahrtrichtung nach vorn vom Rad versetzt ist. 
Durch diese Anordnung wird verhindert, daS der Hemmschuh 
- beispielsweise bei Unebenheiten der Schiene - ungewollt 
eine Abbremsung des Rads bewirkt. 

Eine besonders einfache und kompakte Ausgestaltung des 
vorbeschriebenen Bremssystems wird erreicht, wenn die 
Kleberspruheinrichtung in den Hemmschuh integriert ist. 

Nachfolgend wir die Erf indung anhand einer lediglich 
Ausfiihrungsbeispiele darstellenden Zeichnung naher 
erlautert. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. l das erf indungsgemaSe Bremssystem mit einer in 
Fahrtrichtung vor einem Rad angeordneten 
Kleberspruheinrichtung in Seitenansicht und 

Fig. 2 das erf indungsgemaSe Bremssystem mit einem in 
Fahrtrichtung vor einem Rad angeordneten 
Hemmschuh mit intergrierter Kleberspruh- 
einrichtung in Seitenansicht. 
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Fig. 1 zeigt das Schienenrad 1 eines nicht naher 
dargestellten Schienenf ahrzeugs . Das Schienenrad 1 rollt 
auf der f eststehenden Schiene 2 ab. Ein nicht naher 
bezeichnetes Bremssystem weist einen mit dem Schienenrad 
1 zur Erzeugung eines Bremsmoments zusammenwirkenden, 
nicht naher bezeichneten Bremsklctz und eine 
Kleberspruheinrichtung 3 auf. 

Die Kleberspruheinrichtung 3 ist durch eine Aufhangung 4 
mit der Achse des Schienenrads 1 verbunden. Die 
Kleberspruheinrichtung 3 besteht aus einem Druckbehalter 
5 und einem aus einem nicht dargestellten Vorratsbehalter 
auffullbaren Klebstof fbehalter 6. Dem Schienenrad 1 
zugewandt ist an der Unterseite des Klebstof fbehalters 6 
eine Duse 7 vorgesehen. 

Mit dem Schienenf ahrzeug bewegt sich das Schienenrad 1 
und das Bremssystem in Richtung des Pfeils A. 

Um das Fahrzeug abzubremsen, wird mittels des nicht 
dargestellten Bremsklotzes durch Zusammenwirken mit dem 
Schienenrad 1 ein Bremsmoment erzeugt. Gleichzeitig wird 
durch die Kleberspruheinrichtung 3 Kleber 8 in den in 
Fahrtrichtung vor dem Schienenrad 1 befindlichen Raum 
gespriiht. Von diesem Raum gelangt der Kleber 8 an eine 
Teilflache 9 der Umfangsf lache des Schienenrads 1 und an 
die Oberf lache 10 der f eststehenden Schiene 2. Durch die 
Rotation des Schienenrads 1 wird die Teilflache 9 zur 
Auf standsf lache 11 des Schienenrads, die der Oberf lache 
10 der Schiene 2 zugewandt ist. Durch die Hemmwirkung des 
auf die Teilflache 9 und die Oberflache 10 gespruhten 
Klebers 8 wird der Reibbeiwert der Auf standsf lache 11 zur 
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Oberflache 10 erhoht, so daS eine hoher Bremswirkung 
erzielt wird. Das Fahrzeug kann rascher abgebremst 
we r den. 

Der Kleber 8 wird verspruht, indem ein im Druckbehalter 5 
gespeichertes Druckmittel in den Klebstof fbehalter 6 
eingebracht wird. Dadurch wird der Kleber 8 aus dem~ 
Klebstof fbehalter 6 herausgedruckt und durch die Dusen 7 
verspruht . 

Das Einbringen von Druckmittel in den Klebstof fbehalter 6 
kann mittels steuerbarer Ventile erfolgen. Diese konnen 
durch ein Bremsmanagementsystem gesteuert werden, wobei 
ein Verspriihen des Klebers 8 von der Bremssituation 
abhangig gemacht werden kann. So kann ein Verspriihen des 
Klebers 8 auf Notbremsungen beschrankt sein. 

Fig. 2 zeigt unter Beibehaltung gleicher Bezugszeichen 
fur gleiche Bauteile ein Bremssystem, bei dem ein 
Hemmschuh 12 vorgesehen ist, in den die 

Kleberspriiheinrichtung 3 integriert ist. Zur Vermeidung 
von Wiederholung wird lediglich der zu Fig. l 
unterschiedliche Hemmschuh 12 beschrieben. 

Der Hemmschuh 12 ist horizontal und vertikal verstellbar 
in einer nicht naher dargestellten Aufhangung mit dem 
Schienenfahrzeug verbunden. Er weist eine dem Schienenrad 

1 zugewandte konkave Seitenflache 13 und eine der Schiene 

2 zugewandte Unterseite 14 auf. Der Druckbehalter 5 und 
der Klebstof fbehalter 6 sind in den Hemmschuh 12 
integriert. Der Klebstof fbehalter 6 weist dem Schienrad 1 
und der Schiene 2 zugewandte Diisen 7 auf. 
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Zum Abbremsen des Fahrzeugs wird der Hemmschuh 12 gegen 
das Schienenrad 1 und die Schiene 2 bewegt . An dem 
Schienenrad 1 anliegend erzeugt er an dem Schienenrad 1 
ein Bremsmoment . Zusatzlich erzeugt er an der Oberflache 
der Schiene eine Bremskraft, die entgegen der 
Fahrtrichtung wirkt . Um die Bremswirkung zu erhohen, 
wird, wie zu Fig. 1 detailliert beschrieben, Kleber 8 
verspruht, so daS bei Auflage der Teilflache 9 auf der 
Oberflache 10 durch die Haftwirkung des Klebers 8 ein 
erhohter Reibbeiwert erzeugt wird. Durch den erhohten 
Reibbeiwert wird die Bremswirkung erhoht . 

Bei dem Ausf uhrungsbeispiel mit Hemmschuh kann die 
Kleberspriiheinrichtung auch derart angeordnet sein, daS 
auch zwischen den Oberflachen des Hemmschuhs und denen 
des Schienenrads, bzw, der Schiene ein erhohter 
Reibbeiwert erzielt wird. 
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Schutzansprxiche 

1. Bremssystem fur ein Fahrzeug, insbesondere ein 
Radfahrzeug, bei dem eine Kleberspriiheinrichtung (3) zum 
Einbringen von Kleber (8) zwischen eine relativ zu einer 
feststehenden Oberflache (10) bewegten Auf standsf lache 
(11) des Fahrzeugs und/oder der feststehenden Oberflache 
(10) vorgesehen ist. 

2. Bremssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daS die Auf standsf lache (11) Teilf lache der Umfangsf lache 
eines Rads ist. 

3. Bremssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Kleberspriiheinrichtung (3) in 
Fahrtrichtung vor der Auf standsf lache (11) angeordnet 
ist. 

4. Bremssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, da£ die Kleberspriiheinrichtung (3) eine 
Diise (7) aufweist, die auf den in Fahrtrichtung vor der 
Auf standsf lache (11) gelegenen Raum gerichtet ist. 
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5. Bremssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Zusammensetzung des Klebers (8) 
derart gewahlt ist, daS durch den Kleber (8) der 
Reibbeiwert zwischen Auf standsf lache (11) und 
feststehender Oberf lache (10) unverziiglich erhoht wird. 

6. Bremssystem nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet , daS in Fahrtrichtung vor dem Rad ein auf 
das Rad zustellbarer Hemmschuh (12) vorgesehen ist. 

7. Bremssystem nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dalS der Hemmschuh (12) horizontal und vertikal 
verstellbar ist. 

8. Bremssystem nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Kleberspruheinrichtung (3) in den 
Hemmschuh (12) integriert ist. 
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